
СУТНІСТЬ ІДЕЇ РОБОТИ
Взаємодія нормальних вимушених  та тангенціальних фрикційних високочастотних коливань в 

робочому процесі амонтонового тертя з регулюванням пружних та дисипативних сил 
навантаження системи

ПЕРЕДБАЧУВАНІ ПРАКТИЧНІ РЕЗУЛЬТАТИ:
- підвищення гальмівного натискання до 12 кН, швидкості руху до 5 м/с, сили тертя до 7 кН, 

зменшення різниці між статичним (0,739) та кінетичним (0,309) значеннями коефіцієнта тертя 
на 0,430, номінальної потужності до 20 кВт, зменшення варіації режиму навантаження до 30%, 

2   підвищення гальмівної навантаженості до 6 кг/мм іроботи гальмування до 1,5 МДж
- збільшення гальмівної потужності  від 3 до 11 раз за рахунок виключення залежності сили 

(коефіцієнта) тертя від швидкості руху та необхідності її регулювання
- досягнення рівних по ефективності рухомого складу по тязі та гальмуванню
- створення підстав впровадження роботехнічних комплексів відкатки вантажів на магістральних 

виробках з інтенсивними вантажопотоками, кільцевою схемою руху та навантаження 
(розвантаження) рухомого складу за ходом пересування

- розширення області використання локомотивного транспорту в виробках з ухилом колії від 
0,005 до 0,050, підвищення швидкості руху при використанні нашпальних прокладок з 
композиційних матеріалів і шпал з полімерних композицій з потрібними для колії пружно-
демпфірувальними властивостями та довговічністю
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 СТУПІНЬ ГОТОВНОСТІ ДО ДОСЛІДНО-ПРОМИСЛОВОЇ ПЕРЕВІРКИ
Функціонально-морфологічний аналіз структури гальма з напруженим замкнутим 

кінематичним контуром

ДИНАМІЧНА МОДЕЛЬ ГАЛЬМА

 ПРОПОЗИЦІЇ
ПО ОБ'ЄКТУ ВПРОВАДЖЕННЯ

Модернізація рухомого складу шахтного 
рейкового транспорту з використанням 
пневмогідравлічної  або гідравлічної  
гальмівної системи

МОЖЛИВА ОБЛАСТЬ ЗАСТОСУВАННЯ
Важконавантажені структурно-невизначені 

трибологічні системи з контактним збудженням 
коливань для управлінням рухом

ТЕРМІН ВИКОНАННЯ ДОСЛІДНО-
ПРОМИСЛОВОЇ ПЕРЕВІРКИ

Три роки з початку виконання науково-
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